Litewski samolot rozpoznawczo - bombowy
ANBO -1V

The Lithuanian reconnaissance-bomber
ANBO -1V

Samolot ANBO - IV (i jego wersja
rozwojowa ANBO — 41) stal si¢ symbolem
litewskiego  lotnictwa  wojskowego 1
mozliwosci litewskiej mys$li technicznej 1
przemyshu.

Na poczatku lat 30-ych ubiegltego wieku,
dowddztwo litewskiego lotnictwa
wojskowego  okreslito wymagania dla
samolotu rozpoznawczo — bombowego.
Oczekiwano, ze bedzie to samolot
dwuosobowy (pilot 1 obserwator — strzelec),
jednosilnikowy, wyposazony w aparat foto,
w dwa karabiny pilota i dwa karabiny na
obrotnicy, dodatkowo miat zabiera co
najmniej 200 kg bomb. Wymagano, aby jego
predko$¢ maksymalna wynosita nie mniej
niz 260 km/h, a zapas paliwa miat
wystarczy¢ na 3 godziny lotu.

Konstrukcji takiego samolotu podjal sig
Antanas  Gustaitis, ktory zdobyl juz
doswiadczenie w konstruowaniu samolotow
lekkich (szkolnych). A. Gustaitis w latach
1925-1928 studiowal konstrukcje lotnicze w
Paryzu.

Konstruktor wybral uktad goérnoptata z
ptatem  zamontowanym  wysoko nad
kadlubem. Samolot — z zalozenia — miat
mie¢ mate wymiary, czyli rowniez mata
masg.

Prototyp samolotu (nazwanego ANBO-1V)
zostal oblatany w lipcu 1932 roku. Byt
napedzany silnikiem Pratt and Whitney
»Wasp” o mocy 450 KM. Samolot z tym
silnikiem osiagat predko$s¢ maksymalna
nieco ponad 230 km/h a minimalng 90 km/h.
Putap samolotu wynosit 6.000 m a zasigg
800 km. Powotana przez naczelnika
lotnictwa wojskowego komisja uznata, ze
samolot jest konstrukcja udana, ale
wyposazona w silnik o zbyt malej mocy. W
pazdzierniku 1932 roku prototyp ANBO —

IV wyposazono w silnik Armstrong Siddely
,Panther IIA” o mocy 535 KM, z ktérym
osiagnat maksymalna predkos¢ 270 km/h a
wysokos¢ 6000 m osiagal w czasie
niecatych 39 min.

Osiagi te w pelni satysfakcjonowaty wladze
wojskowe 1 postanowiono wyprodukowac
seri¢ tych samolotow. Dla samolotow
seryjnych wybrano silnik Bristol ,,Pegasus II
L2” o mocy 560 KM.. Wyprodukowano 7
samolotoéw z tym silnikiem 1 oznaczono je
numerami bocznymi od 57 do 63. Samoloty
te osiagaty predko$¢ maksymalna 290 km/h
a pulap 7500 - 8000 m. Na samolocie o
numerze bocznym 63 latal konstruktor tego
samolotu  Antanas Gustaitis,  ktory
jednoczesnie byt pilotem wojskowym w
stopniu putkownika.

Na przetomie czerwca i lipca 1934 roku trzy
samoloty ANBO — IV o numerach bocznych
61, 62 1 63 wykonaly przelot dookota
Europy o dtugosci okoto 10 tys. km. Lot ten
odbyt si¢ bez zadnych powazniejszych
problemow, co potwierdzalo wysoka jakos¢
samolotéw. Piloci wystartowali 25 czerwca
1934 roku z Kowna i przez Sztokholm,
Kopenhage, Amsterdam, Brukselg, Londyn,
Paryz, Marsylig, Rzym, Wieden, Prage,
Budapeszt, Bukareszt, Kijéw, Moskwe i
Wielkie Luki, 19 lipca powrocili do Kowna.
Lot ten byt wykorzystany propagandowo do
zademonstrowania osiagnie¢ litewskiego
przemystu 1 sity litewskiego lotnictwa.
Nalezy zauwazy¢, ze ANBO - IV
rzeczywiscie byt bardzo udana konstrukcja 1
wladze litewskie miaty pow6d do dumy.
Nastgpna modyfikacja tego udanego
samolotu byl ANBO — IV wyposazony w
silnik Bristol ,,Pegasus II M2” o mocy 590
KM, ktory osiagal predkos¢ maksymalna
300 km/h, a putap 8500 m. Wyprodukowano



7 samolotow z tym silnikiem, ktére
oznaczono numerami bocznymi od 64 do
70.

Na przetomie lat 1936/37 powstal samolot
ANBO - 41, ktory byl wersja rozwojowa
ANBO — IV. Samolot ten wyposazony w
silnik Bristol ,,Pegasus X o mocy 930 KM
osiagal predkosc maksymalng 360 km/h.
Wyprodukowano 19 tych samolotow oraz
dodatkowo jeden ANBO — IV (z numerem
bocznym 70) zmodyfikowano do wersji
ANBO - 41. Warto zauwazy¢, ze samolot
ten byt najszybszym samolotem uzywanym
przez litewskie lotnictwo.

15 czerwca 1940 roku, czyli w dniu
wkroczenia wojsk sowieckich na Litwe,
lotnictwo  litewskie  dysponowato min
dwunastoma samolotami ANBO - IV i
dwudziestoma ANBO - 41. (Lacznie
lotnictwo litewskie dysponowal na ten dzien
117-ma samolotami, z ktorych rzeczywista
warto$¢ bojowa posiadaty jedynie ANBO —
IV, ANBO - 41, Dewoitine D-510 (13
sztuk), ANBO — VIII (jeden prototyp) i

Gloster Gladiator MK. I (14 sztuk).
Dowddca lotnictwa w tym czasie byl gen.
bryg. inz. Antanas Gustaitis. Ten

utalentowany konstruktor 1 pilot zostat
rozstrzelany w pazdzierniku 1941 roku jako
rzekomy szpieg niemiecki. Lotnictwo
litewskie zostalo rozwigzane a Litwa
musiata czeka¢ az do 1991 r aby moc
ponownie tworzy¢ wlasne sity lotnicze.

Konstrukcja:
ANBO - IV miat typowa konstrukcjg
mieszana, tzn. kadlub o konstrukcji

metalowej z rur stalowych kryty w przedniej
czesci blacha duralowa, a w tylnej plotnem
rozpigtym na drewnianych listwach. Pilat
mial konstrukcje drewniang
dwudzwigarowa, kryty do pierwszego
dzwigara sklejka, dalej kryty ptotnem. Lotki
1 klapolotki konstrukcji drewnianej kryte
ptétnem. Usterzenie zostato skopiowane z
samolotu Ansaldo A.120, ktéry byt masowo
uzywany na Litwie. Mialo to uzasadnienie
ekonomiczne, chociaz przy catej reszcie

tego samolotu prezentuje si¢ troche
archaicznie. Podwozie niezwykle mocne z
szerokim rozstawem kol mialo zapewnié
wygodne korzystanie z lotnisk polowych.
Silniki, ktére byly stosowane w tym
samolocie zostaly wymienione 1 opisane
powyzej.

Samolot byt uzbrojony w dwa karabiny
Vicers kal. 7,92 pilota z zapasem po 700
pociskow na karabin oraz dwa karabiny
Vickers F kal. 7,92 obserwatora na
obrotnicy. (Wg wielu zrédel stosowano
roOwniez inne karabiny, np. Browning 35).
Samolot mogt zabra¢ tadunek 144 kg bomb.

Dane techniczne:

dhugos¢: 8,84 m
rozpigtosc: 13,20 m
powierzchnia no$na: 29,00 m?

predko$¢ maksymalna: 290 km/h

predkos¢ minimalna: 90 km/h

putap: 8000 m

zasieg: 800 km

Uwagi o modelu:

Prezentowany tutaj model zostat

opracowany w skali 1:33 w malowaniu z
numerem bocznym 63. Samolot ten byl
pilotowany przez  Antanasa Gustaitisa
podczas przelotu wokot Europy.

Oznaczenia:

W — wyciaé przed sklejeniem

WS — wyciaé po sklejeniu

S — pomalowa¢ spodnia strong¢ czg$ci na
kolor szary

* - naklei¢ na karton o grubosci 0,2 mm

*# - naklei¢ na tektur¢ o grubosci 0,8 do 1
mm

Do opracowania modelu wykorzystano
ksiazke Waldemara Rezmera ,Litewskie
Lotnictwo Wojskowe 1919 — 1940 wydana
przez Wydawnictwo Uniwersytetu Mikotaja
Kopernika oraz informacje 1 rysunki
otrzymane od modelarzy z forum witryny
http://www.modelizmas.com/

Lech Kotodziejski
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The ANBO — IV aircraft (and its ANBO-41
version) became the symbol of Lithuanian
Air Force and Lithuanian technical
knowledge and industry.

In the beginning of the 1930s Lithuanian
headquarter specified requirements of a
reconnaissance-bomber. It was to be a two-
seat plane (a pilot and an observer — shooter)
with one engine, equipped with a camera,
two machine guns for a pilot and two for an
observer. Additionally it was to carry 200 kg
bombs. The plane was required to reach the
maximum speed no less than 260 km/h. The
fuel supplies should last for 3 hours of
flight.

Antanas Gustaitis, who studied plane
constructions in Paris (1925-1928) and had
the experience in building the light training
planes, decided to construct ANBO.

He chose the construction of wings
supported by a pair of struts. The wings
were installed high above the fuselage.

The flight tests of the first prototype (called
ANBO-IV) were carried out in July, 1932.
Powered by a 450hp Pratt and Whitney
'Wasp' engine the plane reached maximum
speed 230 km/h and minimum — 90 km/h,
the service ceiling 6000 m and the range 800
km.

A special commission called up by the head
of the Lithuanian Air Force admitted that the
plane was a good construction but the
engine did not provide enough power.
Therefore in October, 1932 the prototype of
ANBO IV was equipped with Armstrong
Siddely 'Panther IIA' engine. The engine
maximum power was 535 hp and the plane
reached hight of 6000m in 39 minutes and
maximum speed 270 km/h.

Air Force was satisfied with ANBO 1V good
performance and approved it for production.
Seven planes powered by a 560 hp Bristol
'Pegasus II 12' engine were built and they
were numbered form 57 to 63. They reached
maximum speed 290 km/h and the service
ceiling 7500-8000 meters. The plane no. 63
was piloted by its constructor Antanas
Gaustaitas who was also a military pilot.

At the end of June and the beginning of July
1934 three planes nos. 61, 62 an 63 flew
around the Europe. On June 25, 1934 the
aircrafts took off form Kaunas and through
Stockholm, Copenhagen, = Amsterdam,
Brussels, London, Paris, Marseilles, Rome,
Vienna, Prague, Budapest, Bucharest, Kiev,
Moscow and Luki Wielkie they returned to
Kaunas on July 19, 1934.

The 10.000 km flight proved the high
quality of the aircrafts. It was used for
propaganda to show the achievements of
Lithuanian industry and aviation. In fact, the
Lithuanian government could be proud of
the plane as it was a very good machine.
Next modification of this good construction
was ANBO IV powered by a 590 hp Bristol
'Pegasus II M2' engine. It reached max
power 300 km/h, service ceiling 8500
meters. Seven planes equipped with such an
engine were built and numbered from 64 to
70.

At the turn of 1937 a new ANBO-41 was
designed and constructed. It was a
development version of ANBO IV. Powered
by a 930 hp Bristol 'Pegasus IX' engine it
reached maximum power 360 km/h.
Nineteen ANBO-41 were produced and one
ANBO 1V (no. 70) was modified to version
ANBO-41. It is worth noticing that ANBO-
41 was the fastest plane used in Lithuanian
Air Force.

On June 15, 1940, when the Soviet army
invaded Lithuania, Lithuanian Air Force was
equipped with twelve ANBO IV and twenty
ANBO-41. Additionally they had Dewoitine
D-510 (13 planes), ANBO VIII (1
prototype) and Gloster Gladiator MK 1 (14
planes). Together Lithuanian Air Force had
117 aircrafts at its disposal. At that time
Lithuanian Air Force was commanded by
brigadier = general, engineer = Antanas
Gustaitis. He was arrested, accused of
espionage and executed by firing squad in
1941. Lithuanian Air Force was liquidated
and Lithuanians had to wait until 1991 to
form new own air forces.



Construction:

ANBO IV was a monoplane of composite
construction.

The fuselage, a steel tube structure of oval
cross-section, was covered with fabric,
except for the forward section which was
covered by smooth duraluminium sheet.

The wing, a two-spar wooden structure, was
covered with plywood and fabric.

Ailerons, a wooden construction, were
covered with fabric. The tail units were
copied from Ansaldo A 120 plane, which
was used in Lithuania on a large scale. The
tail units looked archaic in comparison to
the whole ANBO IV but they were used
because of economic reason.

The very strong undercarriage, with a wide
track of wheels, was to provide comfortable
landing on a field.

Engines which supplied power are described
above.

The plane was armed with two 7,92 mm
Vickers machine guns (with spare 700
bullets for each machine gun) for the pilot
and two 7,92 mm Vickers F machine guns
for the observer (according to some sources
the plane was sometimes armed with other
machine guns, Browning 35 for example).
ANBO IV could carry 144 kg bombs.

Technical specifications:

Length 8,84 m
Wingspan 13,2m
Wing area 29,0 m?
Max. speed 290 km/h
Min. speed 90 km/h
Service ceiling 8000 m
Range 800 km
About the model.

Model presented here, designed in 1:33
scale, shows plane in colours of the one
numbered 63. This aircraft was piloted by
Antanas Gustaitis during the flight around
Europe.

Symbols:

W — cut before gluing

WS — cut after gluing

S — paint the reverse side of the element
gray

(*) - stick on the cardboard 0,2mm thick
(**) - stick on the cardboard 0,8-1 mm thick

To prepare the model there were used
“Litewskie Lotnictwo Wojskowe 1919-
1940” written by Waldemar Rezmer,
published by Wydawnictwo Uniwersytetu
Mikotaja Kopernika and also information
and drawings received from the model-

makers available on website
http://www.modelizmas.com
Lech Kotodziejski
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